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Lampovoimala, Rakennushistoria
Vantaan kaupungin 53. kaupunginosa, Lentokentta

Johdanto

Taman rakennushistoriallisen selvityksen tarkoituksena on kuvata Helsinki-Vantaan
lentoasemalla purettavan Ldimpd&voimalan suunnittelua ja rakentamista ja toimia
kohteen dokumentoinnin yhteenvetona.

Helsinki-Vantaan lentoasema on kehittynyt vaiheittain kulloistenkin konetyyppien
ja ilmailumaaraysten edellyttamalla tavalla matkustajaliikenteen voimakkaan
kasvun ja laskun pyorteissa.

Lentoasemalla on suunnitteilla mittava laajennustyd ja uuden satelliittiterminaalin
rakentaminen nykyiselle tekniselle alueelle. Lisdksi tarvitaan heti lisda asemataso-
paikkoja koneille seka uusi rinnakkaisrullaustie kiitotie 1 ja teknisen alueen valiin.

Lampovoimala jaa uusien konepaikkojen alle.

Finavia on jattanyt rakennusta koskevan purkulupahakemuksen kevaalla 2014 ja se
puretaan syksyn 2014 - kevaan 2015 aikana.

Tama selvitys on laadittu yhteistydssa Finnair Facilities Managementin ja Finavia
Oyj:n kanssa.

Selvitystydn ohjausryhmaan ovat kuuluneet

Pekka Kuosmanen, apulaisjohtaja, Finnair Oyj, Facility Management, pj.
Juha Tepponen, kiinteistépaallikkd, Finnair Oyj

Esa Siponen, kiinteistdjohtaja, Finavia Oyj

Elisa El Harouny, intendentti, Museovirasto

Anne Vuojolainen, rakennustutkija, Vantaa kaupunginmuseo

Tapio Juutinen, tutkija, Suomen limailumuseo

Selvityksen laatija ja ohjausryhman sihteeri
Arkkitehti SAFA Timo Vatanen
Arkkitehtuuritoimisto Timo Vatanen Ky
Eerikinkatu 10 B, 00100 Helsinki
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Asemakaava

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on voimassa vuonna 1981 vahvistettu asemakaa-
va, jota on tdydennetty ja muutettu osittaisilla kaavamuutoksilla 1dhinna tiealueid-
en ja reuna-alueiden osalta seka rakenteilla olevan Kehdradan edellyttamalla
maanalaisella asemakaavalla.

Varsinaisen lentokenttdalueen rakentamista ohjaa kuitenkin ainoastaan vuoden
1981 kaava.

Kaytanndssa rakentamista ohjaa Finavia, joka vuokraa toimijoille maa-alueet ja
maadrittelee rakentamisen laajuuden.

Asemakaavan mukaan alue on Lentokenttdalue, jolle saa rakentaa lentomatkusta-
jille tarpeellisia yleisdrakennuksia, ilmailutoimintaan valittémasti liittyvia toimisto-,
hallinto-, teollisuus- ja varastorakennuksia ja —rakennelmia seka ilmailuopiston ja
tyosiirtolan.

Alueelle saa rakentaa myds edelld mainittujen toimintojen vaatimalle henkilokun-
nalle tarpeellisia liikerakennuksia ja sosiaalista toimintaa palvelevia rakennuksia.
Asuinrakennuksia saa rakentaa sellaisissa halytys- ja vastaavissa tehtavissa
toimivaa henkilokuntaa varten, jonka asuminen alueella on tydn luonteen vuoksi
valttdmatonta.

Asuinrakennukset saavat olla enintdan kaksikerroksisia ja asuntoa kohti on
varattava vahintaan 30 m2 ulko-oleskelu ja leikkitilaa.

Asuinhuoneiden, keittiota lukuun ottamatta, ulkokuoren (ikkunat, ulkoseinét,
ylapohja) daneneristyksen lentoliikenteen melua vastaan tulee olla véhintdan 35
dB (A)

Rakennusten julkisivukorkeus saa olla enintdan 35 metria.

Muut alueen kaavat

Lentoasema-alue kuuluu vuonna 2006 vahvistettun maakuntakaavan ja vuonna
2007 vahvistetun yleiskaavan alueelle.

Ennen vuoden 1981 asemakaavaa lentoaseman rakentamista ohjattiin rakennus-
kaavalla ja vuoden 1968 yleiskaavalla.

Lentoasema-alue Vantaan kaupungin vuoden 2007 yleiskaavassa.

Yisishans BV arties kiupunk:
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limailurakentamisen historia Suomessa

Suomen ensimmaiset lentokentat toteutettiin 1920- ja 30-luvuilla. ensimmaiset
siviili-ilmailukentat sijaitsivat Helsingin Malmilla, Turun Artukaisissa ja Oulun
Oritkarissa.

Lisaksi lentokenttia oli Viipurissa, Imatralla, Vaasassa ja Kemissa.

Matkustajaliikennettd palvelleet ensimmaisen sukupolven lentoasemat olivat
padasiassa karuja ja pelkistettyjd, eivatkd niiden puurakenteiset terminaalit ja
konesuojat tavoitelleet rakennustaiteellisia arvoja.

Poikkeuksen tekivat kansainvaliset lentoasemat Turun Artukaisissa ja Helsingin
Malmilla.

Malmin lentoaseman valmistuttua 1936 aloitettiin myos lennot Helsingin ja
Tukholman valilla.

Malmin lentoasema on maamme ensimmainen lentoasema, joka on rakennuk-
sineen suunniteltu alusta alkaen kansainvaliseksi matkustajalentoasemaksi.

Suomessa on myos useita sotilaslentokenttid, joiden rakentamista ohjaa puolus-
tuslaitos.

Sotilaskentilld paaasiallinen rakentaminen on kohdistunut miehist6- ja
tukikohtarakennusten ohella lentokonesuojien ja huoltohallien rakentamiseen.
Sotilaskenttien rakennukset ovat pdaosin salaiseksi luokiteltuja kohteita, eika niita
voida tassa selvityksessa kasitella.

Malmin lentoasema 1938.
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Kansainvalisia vertailukohteita lentoasemien teknisissa rakennuksissa

Lentokonesuojien rakentaminen alkoi jo varhain lentokoneiden raken-
tamisen myota. Maailman ensimmadisend hangaarina, lentokonesuojana
pidetdan yleisesti Wrightin veljesten 1902 rakentamaa puista varastoa,
jossa he sailyttivat liidokkiaan.

Ensimmaiset nykyaikaisten lentokonehallien esikuvat 16ytyvat jo
1920-luvulta, jolloin betoni- ja terdsrunkoisia halleja rakennettiin mm.
Pariisin, Munchenin, Berliinin lentoasemille.

Ensimmainen huomattava esivalmistetuista betonielementeista

valmistettu lentokonesuoja oli Italiassa Orvieton sotilaslentokentélle e _
arkkitehti Pier Luigi Nervin suunnittelema vuonna 1935 valmistunut Orvieton sotilaslentokentdin halli 1935, arkkitehti Pier Luigi Nervi.
suuri halli.

Helsinki-Vantaan LEKO 1 ja LEKO 2 halleja |dhinnd muistuttava suurilla
liukuovilla varustettu kaarevakattoinen hangaari 16ytyy Chicagon
lentokentalta arkkitehti Aymar Emburyn suunnittelemana vuodelta 1935
seka esijannitettyjen betonikaarien osalta vuodelta 1941 San Diegon
laivastoasemalta, jonka suunnittelivat insindori Anton Tedesko.?

Leko 1 rakennesuunnittelija DI Matti Janhunen oli ollut Lontoossa
konferenssissa 1952 ja nahnyt sielld ensimmaisen kerran esijannitettyja
betonirakenteita ja ihastui niihin. Samana vuonna han aloitti LEKO 1
rakenteiden suunnittelun ja ideoi hallin rakennetekniset ratkaisut.®

Siita olivatko kansainvaliset hallit LEKO 2 hallien todellisia esikuvia, ei ole
perimatietoa.

Erilaisia terdsrunkoisia lentokonesuojia on rakennettu maailmanlaajuis-
esti jo pitkdadn. Konstruktiot ovat vaihdelleen erilaisista ristikkorakenteis-
ta esijannitettyihin terdspalkkeihin ja ripustettuihin haruskattoihin.

LEKO 3 syntyhistoria ja sen terdsrakenteet perustuvat kuitenkin ilman
tietoista esikuvaa suomalaiseen insindoritaitoon ja innovatiivisuuteen
seka terasrakentamisen osaamisen kehittymiseen aikakaudelleen
ominaisena rakennusmateriaalina.

San Diegon laivastoasema 1941, insin66ri Anton Tedesko.
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Helsinki-Vantaan lentoasema

Uuden lentoaseman rakentamista Helsinkiin alettiin suunnitella 1940-luvun
lopulla, silla Malmin lentoasema ei enda pystynyt vastaamaan nopeasti
kasvavien matkustajamaarien ja yhd suurempien ja painavampien koneiden
asettamiin vaatimuksiin.

Paikka uudelle lentoasemalle 16ytyi perusteellisten tutkimusten jdlkeen silloisen
Helsingin pitdjan alueelta, Seutulaan johtavan tien varrelta.

Helsingin lentoasema otettiin valiaikaisesti kdyttdon Helsingin olympialaisten
ajaksi kesallda 1952. Kisojen tilausliikenne ohjattiin viela keskeneradiselle kentalle
Aeron toimiessa Malmilta kasin.

Uuden lentoaseman avajaisia vietettiin 10. heindkuuta 1952. Lentoaseman
viralliseksi nimeksi tuli Helsinki-Vantaan lentoasema vuonna 1977.

Lentoasemaan kuului aluksi lennonvarmistusrakennus, 2000 metria pitka
kiitotie, asemataso seka matkustajaparakki. 1800 metria pitka sivukiitotie
valmistui muutama vuosi myéhemmin, ja sddannollinen suihkulentoliikenne
alkoi vuonna 1959.

Lentoaseman infran rakentamiseen, rakennusten korjaamiseen ja metsatoihin
kaytettiin lentoaseman kupeessa sijainneen tyosiirtolan vankeja vuosina
1950-2009.

Lentoaseman alkuperaiselld, nykyiselld Aviapoliksen alueella sijaitsee myds
Alvar Aallon suunnittelema suojeltu asuinalue Aerola vuosilta 1952-54.

Vuonna 1969 lentoasemalle valmistui uusi asemarakennus, jonka oli suunnitel-
lut Arkkitehtitoimisto K. Strém ja O. Tuomisto. Tatd nykyisen matkustajaliiken-
teen keskuksena toimivaa terminaalia on laajennettu useaan otteeseen ja sielld
on tehty myos jatkuvasti liikenteen ja matkustajapalveluiden kehittymisen
my0ta sisdisia muutostoita.

Merkittavimmat laajennukset terminaalikokonaisuudessa ovat 1993 valmistun-
ut Ruokosuo Arkkitehdit Oy:n suunnittelema kotimaan terminaali (vuoden 2009
allianssijaon jalkeen terminaali 1), Arkkitehtitoimisto Pekka Salminen Oy:n
suunnittelema 1996 valmistunut keskiterminaali ja sen 1999 valmistunut
laajennus seka uusimpana osana Parviainen Arkkitehdit Oy:n suunnittelema
Non-Schengen-terminaali, joka valmistui 2009.

Helsinki-Vantaan lentoasema 2007.

rakennustéitd 1956
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Teknisen alueen rakentaminen alkoi vuonna 1953 valmistuneella puurakentei-
sella lentokonesuoijalla, ns. jalopuuhallilla, joka purettiin 2001 ja varastoitiin
elementteina lentokentdn alueelle.

Sen jalkeen alueen toiminta kehittyi ja rakentaminen jatkui Iahes keskeytyksetta
uusilla rakennuksilla, joista huomattavimpia ovat entisen Tie- ja Vesiraken-
nuslaitoksen (TVL) rakennuttamat sittemmin Finnairin hallintaan siirtyneet
lentokonehallit LEKO 1 (1952-55), LEKO 2 (1962), LEKO 3 (1975), LEKO 4 (1969,
purettu 2008), LEKO 5 (1973, purettu 2012), LEKO 6 (1979), LEKO 7 (1990) ja
moottorien uudistamistehdas MUTE (1977-89).

Lisaksi tekniselld alueella sijaitsee 1957 valmistunut ja 1993 laajennettu tutka-
ja vesitorni, 1962 valmistunut [dmpdvoimala seka lukuisia muita lentokentdn
yllapitoon ja lentoliikenteen huoltoon ja palveluihin liittyvid pienempia raken-
nuksia.

Vuonna 2008 purettiin myos alkuperdinen Catering-rakennus (alkuperaiselta
nimeltdan Aeron Lentokeittid) sekd vanha maakalustokeskus.

Aiemmin tekniselld alueella sijainnut lentorahtirakennus purettiin asemataso-
paikkojen alta uuden rahtiterminaalin valmistuttua 1977.

Teknisen alueen kehittdmistd ovat ohjanneet padasiassa Finnairin lentolaivas-
ton kehittdminen ja sen huollon tarpeet. Talld hetkelld merkittavimmat
kysymykset liittyvat lentokenttdalueen tulevaisuuden kehittamishankkeisiin ja
toimintojen sijoittamiseen nykyiselld alueella sekd mahdollisesti tulevaisuudes-
sa 1- ja 3-kiitotien valissa.

Tanadn Helsinki-Vantaa on 15 miljoonan matkustajan kentt3, ja se tarjoaa
tyopaikan noin 20 000 henkildlle.

Helsinki-Vantaan lentoaseman kokonaispinta-ala on noin 17 km2 ja siella asui
vuoden 2010 lopussa 8 henkil6a.

Tekninen alue 1967. (Adnivalli 8/67)
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Finavia

Helsinki-Vantaan lentoaseman, kuten muidenkin Suomen kenttien, rakenta-
misesta vastasi aluksi Tie- ja Vesirakennuslaitos, sittemmin Tie- ja vesiraken-
nushallituksen lentokenttdosasto. lentokenttdosasto vastasi, paitsi kenttien ja
niiden rakennusten rakentamisesta, myds suunnittelusta ja kunnossapidosta.

Suomen ilmailuhallinto keskitettiin perustamalla lailla liikenneministerion
alainen llmailuhallitus 1. maaliskuuta 1972 alkaen. limailuhallitus sai ensim-
maisen oman toimistorakennuksen Helsinki-Vantaan lentoaseman alueelle
1977.

Virasto muutettiin IImailulaitos -nimiseksi valtion liikelaitokseksi vuoden 1991
alusta.

Vuoden 2005 loppuun saakka limailulaitoksen yhteydessa toimi myos Lento-
turvallisuushallinto Suomen kansallisena ilmailuviranomaisena.
Viranomaistehtdvissdaan Lentoturvallisuushallinto teki pdatdkset itsenaisesti
IImailulaitoksen liiketoiminnasta ja limailulaitoksen johdosta riippumatta.

Tasta huolimatta limailulaitoksen kaksoisrooli yhtaalta ilmailualan liiketoimintaa
harjoittavana laitoksena ja toisaalta ilmailualaa valvovana viranomaisena heratti
ajoittain keskustelua.

IImailulainsaadannon kokonaisuudistukseen liittyen vuoden 2006 alussa
perustettiinkin uusi ilmailuviranomainen, limailuhallinto, jolle ilmailun viran-
omaistehtavat siirrettiin. Helsinki-Vantaan lennonjohtotorni. (Finavia Oyj)

Vuoden 2009 loppuun asti Finavia toimi valtion liikelaitoksena nimella lImailulai-
tos Finavia. llmailulaitos Finavia muutettiin kokonaan valtion omistamaksi
osakeyhtioksi 1.1.2010 alkaen, ja yhtion nimeksi tuli Finavia Oyj.

Finavia Oyj on Suomen valtion kokonaan omistama osakeyhtio, joka yllapitda ja
kehittdd omistamaansa 25 lentoasemaa sekd Suomen lennonvarmistusjarjes-

telmaa. Yhtion omistajaohjauksesta vastaa liikenne- ja viestintaministerio.

Finavian palveluksessa on noin 2800 tyontekijaa.
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Finnair
Finnair on yksi maailman vanhimmista edelleen toimivista lentoyhtidista.

Yhti6 perustettiin 1.11.1923 nimella Aero O/Y. Aeron ensimmadinen lentokone,
Saksassa rekisterdity Junkers F13 D-335, luovutettiin yhtiolle maaliskuussa 1924.

International Air Transport Association (IATA) perustettiin 1926. Finnair, silloinen
Aero, liittyi IATAN jaseneksi 1927.

Varsinainen lentomatkustamisen ldpimurto tapahtui toisen maailmansodan
jalkeen.

Vuonna 1946 Aeron osake-enemmisto siirtyi Suomen valtiolle. Ylijaavan 30
prosenttia osakkeista jakoivat yksityiset osakkeenomistajat, Iahinna yritykset.
Omistussuhteet ovat vield tanakin pdivana lahes samanlaiset.

Kevaalld 1953 Aero alkoi kdyttad markkinoinnissa nimea Finnair. Yhtion virallisek-
si nimeksi se tuli 25. kesakuuta 1968.

Suihkukoneet puolittivat matkustusajat 1950-luvun lopulta ldhtien. Finnairin
laivaston ensimmadinen suihkukone Caravelle, saapui 1960.

Finnair aloitti kaukoliikenteen toukokuussa 1969 lentamalla Helsingistd K66pen-
haminan ja Amsterdamin kautta New Yorkiin. DC-8-koneisiin mahtui Iahes 200
matkustajaa.

Finnairin laajentuminen Aasiaan alkoi, kun yhtio aloitti marraskuussa 1976
suorat lennot Bangkokiin.

Seuraavaksi Finnair avasi ainoana eurooppalaisena lentoyhtiéna suoran reitin
pohjoisnavan yli Tokioon huhtikuussa 1983.

Suorat lennot Pekingiin aloitettiin kesakuussa 1988.

Lentoliikenne muuttui radikaalisti vuosituhannen vaihtuessa. Syyskuun 11.
paivan tapahtuman New Yorkissa 2001, sars-epidemia ja 0ljyn hinnan jyrkka

nousu asettivat lentoyhtiét uusien haasteiden eteen.

Finnair tyollisti vuoden 2013 lopulla noin 5800 henkil6a.

Aero O/Y:n ensimmdinen lentokone Junkers F13, vuonna 1924. (Finnair Oyj)

Finnairin ensimmdinen MD-82, vuonna 1983. (Finnair Oyj)
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Lentoasema-alue

] rinaviaow ] LenToasEMAKINTEISTOT OV

FINNAIR OY] [ ] muuomistaa

Rakennusten omistajat/haltijat. Lihde Vantaan kaupungin kiinteistorekisteri 2014.
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Lentoasema-alueen rakennuskanta
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[ 1950-1uku [ 1980-Luku - HEIMO VESIKARI - HANNU LAITILA
B 1s60-Luku [ 1990-Luku B strom tuomisto || serTEL GRIPENBERG
B w970-Luku [ ] 2000-Luku B «ae varTOLA ] PARVIAINEN ARKKITEHDIT

I:l PEKKA SALMINEN - KALEVI RUOKOSUO

Lentoaseman rakennukset valmistumisajankohdan mukaan. Lentoaseman rakennukset arkkitehtien mukaan.

1) Rahtiterminaali 1977 ja 1997 8) LEKO 4 1969, purettu 2008 15) LEKO 1 1952-56

2) T1 (ent. Kotimaan terminaali) 1993 9) Ldimpovoimala 1963 16) “Jalopuuhalli” 1953, purettu 2001
3) Keskiterminaali 1996 10) Tutkatorni 1957 ja 1990 17) MUTE 1980

4) T2 (ent. Lentoasema) 1969 11) LEKO 5 1973, purettu 2012 18) LEKO 7 1990

5) T3 (Non-Schengen) 2009 12) LEKO 6 1979 19) Blue 1 -halli 2007

6) Lentokeittic 1973, purettu 2008 13) LEKO 3 1975 20) MAKE 2007

7) Maakalustokeskus 1989, purettu 2008 14) LEKO 2 1964 ja 1984 21) MYPA 2007
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Rakennushistoria

Rakennuksen arkkitehtoninen luonnehdinta

Lampovoimala on terasbetonirunkoinen tekninen rakennus.

Se sijaitsee teknisen alueen koillispdassa kalliokumpareen vieressa.
Sijainti valittiin aikanaan kivihiilen purkamisen helpottamiseksi. Rakennus
haluttiin sijoittaa myos riittavan kauaksi tulevasta terminaalista ja toisaalta
sopivan ldhelle lentokonehalleja, joiden lammitystarve oli alueen suurin.

Rakennus on puhdaslinjainen selkea funktionalistinen kokonaisuus nauhaik-
kunoineen ja yksinkertaisine detaljeineen.

Lampovoimalan runko on paikalla valettua terdsbetonia seka ulkoseinien
ettd ala- ja vélipohjalaattojen osalta. Ylapohja on tehty kevytbetonielemen-
teista, jotka tukeutuvat ulkoseiniin ja rakennuksen keskellad oleviin terdsbe-
tonipalkkeihin ja kantaviin valiseiniin.

Kattilahallin huoltotasot ovat terdksisia ritilatasoja seka ns. turkkilevya ja
tukeutuvat pdasoin betonirunkoon, osin myéhempien muutosten vuoksi
myds omaan terdsputkirunkoonsa.

Rakennuksen julkisivut on verhoiltu padosin valkoisella puhtaaksimuuratulla
KA-HI -tiilelld ja muilta osin polttomaalatulla alumiinipellilld, joka on
ikkunavaleissa sileaa ja varsinaisena julkisivulevyna pystysuuntaista aalto-
profiililevya.

Ikkunat ovat maalattuja alkuperasia puuikkunoita, toimisto-osalla avattavia,
muutoin kiinteita. Erikoista on se, etta kiinteissa ikkunoissa on 3-4 lasia,
jotka on istutettu erillisind puukarmiin.

Lentoaseman lampdévoimala on suunniteltu alkuperdisen lammitysprosessin
ehdoilla. Rakennus muistuttaa seka toiminnallisesti ettd olemukseltaan
aikakautensa vastaavia rakennuksia, joista osa on yha kaytdssakin.
Tunnetuimpia tyylisuunnan edustajia ja mahdollisesti téllekin kohteelle
vaikutteita antaneita voimalarakennuksia on Viljo Revellin vuonna 1954
suunnittelema Tapiolan itdisen |dhion [ampdkeskus.

Kuva 1. Ldmpévoimalan julkisivua
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Rakennuksen suunnittelu, rakentaminen ja kaytto

Lampovoimala on valmistunut 1963 ja se on kiinteistorekisteriin merkitty
"voimalaitosrakennuksena”.

Lampovoimala rakennettiin lentoasema-alueen Ilammdntuotantoa varten.

Lampovoimala toimi aluksi kivihiilivoimalana, mutta muutettiin myéohemmin
tuottamaan lampo raskaalla polttooljylld, joiden sailiot sijoitettiin voimalan
viereen kallioseinaman lahelle.

Taman jalkeen polttoaineeksi vaihdettiin vield kevyt polttodljy, jota kaytettiin
kaukolampdon siirtymiseen asti.

Rakennuksen suunnittelivat TVH:n toimeksiannosta arkkitehdit Matti Hakuri
ja Risto Kaakko.

Rakennesuunnittelijana toimi Insinddritoimisto Eino Puranen & Co.
Paapiirustukset on paivatty 30.11.1962, mutta niita korjattiin ennen kaikkea
varateiden osalta 13.3.1963.

Eino Purasen toimisto laati suunnitelmat myds [dampokeskuksen ja
oljysdiliciden muutostdille sekd viemaripumppuasemalle 1967 seka voima-
lan laajennukselle 1975.

Insindoritoimisto Poysala & Sandberg Oy suunnitteli uudet kattilaperustuk-
set 1992 ja Insind0ritoimisto Packalen & Eloranta savupiipun kannatinpalkin
vahvistuksen 1996.

Rakennuksen laajennusosasta ja muutoksista ei ole tehty lupahakemuksia.

Kattilahuone on korkea halli, jota muutettiin kattiloiden vaihtojen yhtey-
dessa huoltotasojen osalta.

Rakennuksessa oli voimalaitosta palvelevat toimistotilat ja aikanaan hyvin
moderni valvomo.

Toimistotiloja kdytettiin viela tdman vuosituhannen alussa vaistotiloina, mm.
Finavian kunnossapitoyksikdlle uusien toimitilojen rakentamisen aikana.

Ldmpévoimala rakenteilla 1963. (Finnair kuva-arkisto)

Lampovoimalan portaikko kiertda porrashuoneen seinid muodostaen
keskelle avonaisen valokuilun. Kuiluun tehtiin myohemmin verkkoseinét ja
asennettiin pelastautumissukka lennonjohtajien turvallisuuskoulutusta
varten.

Tiettavasti kukaan lennonjohtajista ei ole uskaltanut kokeilla sukkaa ja se
onkin jadnyt palomiesten harjoitusvalineeksi.

12
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Rakennuksen paapiirustukset vuodelta 1963
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Rakennuksen nykytila

Vesitorni tuli tarpeettomaksi 200-luvun alussa, kun lentoaseman rakennuk-
set liitettiin Vantaan Energian kaukolampoverkostoon.

Kattilat poistettiin, 6ljysailiot tyhjennettiin ja rakennus jadi padosiltaan
kayttamattomaksi.

Rakennus on kokonaisuutena sdilynyt alkuperaisessa laajennetussa
asussaan.

Ulkopuoliset pinnat ja rakenteet ovat kohtuullisen hyvdssa kunnossa ja
materiaalit ovat pddosin alkuperaisia.

Rakennukseen on tehty jonkin verran korjauksia [ahinna toimisto- ja
sosiaalitiloihin, joiden pintamateriaalit eivat ole enaa alkuperaisia.
Suurimmat muutokset ovat olleet sosiaalitilojen lisdksi lattiamateriaalien
vaihdot ja alakatto-/ddnevaimennusverhousten rakentaminen.
Huomattavin sdilynyt kiintokaluste on alkuperdinen valvontapdyts, jota
tosin on my6s muokattu uuden tekniikan mukaisesti. Kuva 2. Ulkopinnat ovat hyvéssé kunnossa.

Kattilahalli on padosin alkuperaisen kaltainen, mutta sielldkin on tehty
huoltomaalauksia ja ennenkaikkea taloteknisia asennuksia ja uudistuksia
tekniikan uusimisen myota.

Lampovoimalan rakennustekninen kunto on heikohko. Rakenteissa on
jonkin verran vahaisia vaurioita, mutta huoltamattoman rakennuksen
pintakdsittelyt ovat kdrsineet kosteuden ja lampotilojen vaihtelusta.
Rakennuksessa on my0s vaurioita, jotka rapauttavat rakennusta vauhdik-
kaasti. Esimerkiksi kattojen sadevesiviemarit ovat haljenneet ja sadesaalla
rakennuksen sisatiloihin valuu vetta.

Rakennuksen korjaus ei kuitenkaan kaytettavyyden ja toiminnallisuuden
suhteen olisi taloudellisesti kannattavaa, vaikka sen sailyttamiseen olisikin
edellytyksid. Rakennus on kayttotarkoitukseltaan tarpeeton.

Suurin syy purkamistarpeelle on kuitenkin lentoaseman kehittamisedelly-
tysten turvaaminen; rakennus sijaitsee suunniteltujen konepaikkojen
kohdalla.

Kuva 3. Kattilahalli on pahasti rapautunut.



FINNAIR

FINAVIA

‘@ ARKKITEHTUURITOIMISTO TIMO VATANEN KY

Rakennuksen nykytila

Kuva 4. Luoteissivu

Kuva 6. Koillissivu

Kuva 5. Kaakkoissivu

Kuva 7. Lounaissivu
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Rakennuksen nykytila

Kuva 8.

Kuva 12.

Kuva 9.

Kuva 10.

Kuva 11.
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Rakennuksen nykytila

Kuva 14.

“'. =]

Kuva 18.

Kuva 15.

Kuva 16.

Kuva 19.

Kuva 17. Vanha éljysdilié
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Rakennuksen nykytila

Kuva 20. Uusi hiekkasiilo Kuva 21. Kuva 22. Kuva 23.

Kuva 24. Kuva 25. Vanhat kevytéljysdiliot (taustalla) ja uudet kemikaalisdiliot
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Rakennuksen nykytila

Kuva 26.

Kuva 28. Alkuperdiset paisuntasdiliot

Kuva 29. Kattilahallin kierreporras
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Rakennuksen nykytila

Kuva 30.

Kuva 34.

Kuva 31.

Kuva 35.

Kuva 32.

Kuva 36.

Kuva 33.

Kuva 37.
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Kuva 38. Kuva 39. Kuva 40.
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Kuva 44. Kuva 45. Kuva 47.
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Rakennuksen nykytila

Kuva 50.

Kuva 54.

Kuva 51.

Kuva 52.

Kuva 55.
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Kuva 60. Kuva 61. Kuva 62. Kuva 63. Kivihiilisiilon kansi
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Kuvauspaikat

Valokuvat otettu 7.4.2014, kamera Nikon D5100,
linssi AF-S DX VR Zoom-Nikkor 18-55mm f/3.5-5.6G
Tallennusformaatti JPEG, 4,3 Mt (3264 x 4928 / 4928 x 3264)
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Rakennuksen materiaalit

Ulkopuoli

Ulkoseinat

Ikkunat

Taydentavat osat

Kate

Sisapuoli

Kattilahalli
Seinat

Katot
Lattiat

Toimistotilat
Seinat

Katot
Lattiat

Sosiaalitilat
Seinat

Katot

Lattiat

Portaat

Puhtaaksi muurattu KA-HI -tiili
Polttomaalattu alumiinipelti
Puuikkunat

Betoni (sokkelit)

Betoni (pilarit ja kansirakenteet)
Teras (kaiteet, portaat jne.)
Bitumihuopa

Maalattu betoni
Kevytbetoniharkko
Kevytbetonielementti
Betoni

Terdasritila

Turkkilevy

Maalattu betoni
KA-HI -tiili

ripustettu akustolevy
Linoleumimatto

Keraaminen laatta (PH)
Puupaneeli (Sauna)
Alumiinipaneeli (PH)
Puupaneeli (Sauna)
Keraaminen laatta
Betoni (Sauna)

Linoleumi

A = alkuperdinen/alkuperaisen kaltainen pinta

maalattu valkoinen
valkoinen ja vaalean harmaa
vaalean harmaa

vaalean harmaa
kasittelematon

maalattu vaalean harmaa
harmaa

harmaa ja vaalean sininen
kasittelematon

kasittelematon (osin maalattu sininen)
epoksimaali / késittelemé&ton

sinkitty

maalattu vaalean harmaa

valkoinen

maalattu valkoinen
vaalean harmaa
ruosteenpunainen

kuvioitu valkoinen
saunasuoja

valkoinen

saunasuoja

kellertava

kasittelematon (puuritilat)

vihred (musta reunalista)

K = korjattu materiaali

A 1975

A 1963 ja 1975
A 1963 ja 1975
A 1975

A 1963 ja 1975
KjaA1975

A 1963 ja 1975

A 1963 ja 1975
A 1975

A 1963 ja 1975
A 1963 ja 1975
A 1963 ja 1975
A 1963 ja 1975

K 2000-luvulla
K 2000-luvulla
K 2000-luvulla
K 2000-luvulla

K 1990-luvulla
K 1990-luvulla
K 1990-luvulla
K 1990-luvulla
K 1990-luvulla
K 1990-luvulla

K 1990-luvulla

VVVV = vuosiluku
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Historiallinen dokumentointi
Kohteen vuoden 1963 pdapiirustukset 16ytyvat Vantaan kaupunginarkistosta.

Alkuperadisistd vuoden 1963 piirustuksista rakennesuunnitelmat ovat Finavian
arkistossa. Lisdksi arkistoituna ovat vuoden 1967 korjaustdiden, 1975 laajennuk-
sen sekd 1992 korjausten piirustukset.

Nama piirustukset jarjestetdan, luetteloidaan ja arkistoidaan.

Vesitornin rakentamisesta ei 16ydy juuri lainkaan rakennusaikaisia dokumentteja.
Asiakirjoja on etsitty Finavian arkistosta, Vantaan kaupunginarkistosta, TVL:n
arkistosta ja kansallisarkistosta.

Tietojen vahyys voi johtua Finavian edeltdjan, limailulaitoksen itsendisesta
toiminnasta ja rakennuksen teknisestd luonteesta.

Kohteen kaytto- ja huoltohistoriasta ei ole mydskadan tietoja eikd sen toimintaan
liittyvia valokuvia ole olemassa ainakaan julkisissa arkistoissa.

Léhteet:

1) Finnairin arkisto

2) Finnair Tekniikka

3) Finavia Oyj

4) Vantaan kaupungin rakennusvalvonnan arkisto

5) Vantaa kaupunginarkisto

6) Betoni 1/2008

7) Adnivalli-lehdet

8) Building for Air Travel: Architecture and Design for Commercial Aviation

9) limaille Vesille —julkaisu

10) Jouko Saarto, Finnair Huoltotoiminnan entinen johtaja, haastattelu 7.4.2014

Valokuvat

Nykykuvat: Timo Vatanen

Historiakuvat: Finnairin arkisto

Muut kuvaldhteet merkitty kuvateksteihin
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